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Abstract of DE1 9735471 

This device has prefabricated wall panels running the length of the travel way and extending crosswise. 
There is a cover plate (3), lateral guide rails (4) and lateral clear spaces (19) required for vehicles, 
providing space for stator equipment (5) and cable coils (6). Stator equipment is fixed with girder 
webbing (22) and stator girders (8) underneath the cover plate with clearance between it and the lateral 
guide rails Each stator girder has a slanting surface (17) attached to the guide rail. Fixed between the 
stator girders and the lateral guide rails^ a retaining and adjusting device (23) has a slanting surface 
(24) attached to the slanting surface (17) on the stator girder. 
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@ Fahrwegelement 

(57) Die Erfindung betrifft ein Fahrwegelement fur einen 
aus Stahl bestehenden Fahrweg einer Magnetschnell- 
balm mit die auftretenden Krafte aufnehmenden, sich in 
Langsrichtung des Fahrweges sowie quer dazu erstrek- 
kenden Wandelementen sowie mit einem Deckbiech (3), 
mit seitlichen Fuhrungsschienen (4) und mit seitlichen, 
durch das Fahrzeug bedingten und zur Aufnahme von 
Statorpaketen (5) und Kabelwicklungen (6) dienenden 
Freiraumen (19), wobei die Statorpakete (5) mit Hilfe von 
Tragerstegen (22) und Statortragern (8) unterhafb des 
Deckbleches (3) sowie im Abstand neben den seitlichen 
Fuhrungsschienen (4) angeordnet sind. 
Der Kern der Erfindung besteht darin, dafS der Statortra- 
ger (8) mindestens eine der Fuhrungsschiene (4) zuge- 
wandte Schragflache (17) aufweist und daft mindestens 
ein Halte- und Emsteilelement (23) vorgesehen ist, das 
eine der Schragflache (17) am Statortrager (8) zugewand- 
te Schragflache (24) aufweist und zwischen Statortrager 
(8) und seitlicher Fuhrungsschiene (4) angeordnet ist. 
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Beschreibung 

Die Eriindung belrifli ein Fahrwegelemenl iur einen aus 
Siahl besiehenden Fahrweg einer Magnet schnellbahn mil 
den Mcrknialcn des Oberbegriffcs dcs Anspruchcs 1. 

Aus ''Eisenbahnicchnischc Rundschau" ETR 1984, l-Tefi. 
6, Seiten 487-492 und insbesondere BiLd 8 auf Seile 489 
und zugehdriger Beschreibung ist ein Fahrwegelenient der 
hier interessierenden Ait bckannt, das zur Aufnahme der 
auflrctenden Krafle sich in Langsrichlung des Fahrwegcs 
sovvie quer dazu erstreckende Wandelemente sovvie ein 
Deckblech und seitliche Fuhrungsschienen aufweisl. Seii- 
lich sind fcmcr durch das Fahrzeug bedingle und zur Auf- 
nahme von Sl.aloipakcl.cn und Kabelwicklungen dienende 
l'Veirauiue vorgesehen, wobei die Sialorpakeie mil Hi lie von 
Tragersiegen und Staiorlragern unterhalb des Deckbleches 
sowie im Absiand neben den seiilichen Fuhrungsschienen 
angeordnel sind. Bei diesem bekannten Fahrwegelemenl isl 
jedes Staiorpaket mittels einer speziellen Befestigungskon- 
strukiion im Absiand von eiwa 500 mm uber cine soge- 
nannt.e Auflagerfcder an den Siatorlrager angeschlossen. 
Die Aullagerfeder hal die Aufgabe, bei beslimmten Syslem- 
sidrungen des Fahrzeuges wie z. B. hei dem sogenannien 
"Durchgchcn" und "Anlaufcn" eines Tragrnagncl.cn an die 
Statorpakelebene die auflrctenden hohen dynamischen 
Krafle auf ein fur die AnschLuBkonslruklion und den Siator- 
lrager zulassiges MaB zu begrenzen. 

Als Statortrager dieni bei der bekannten Konslruktion ein 
Doppcl-T-fdrmiges SlahlprofU, das einerseits als GLeil- 
schiene fur den NolabsetzfaLl und andererseiis als Tragele- 
ment fur das Langsialor-Blechpakel dient. 

M i I TFl fc e i n si el I b a rer s^ ) vv i e ! osb a re r S ch ran be n v erb i n - 
dungen ist die voile Justicr- bzvv. Austauschbarkeil der ein- 
zelnen Funkrionskomponenien sichergesielh.. Dies mag bei 
einer Versuchsanlage grundsatzlich noch vert.re-t.bar sein, 
cine solchc voile .lustier- und Austauschbarkeil niittels Ids- 
barer Schrauben ist fur einen Dauerbet rieb aber nichl akzep- 
labeL 

Ferner isl aus der DE 41 15 936 A I ein aus Stahi - oder 
Spannbcton besiehender Trager fiir einen Fahrweg air Ma- 
gnetschwebefahrzeuge bckannt, der mil lagegenau daran zu 
befestigenden Ausrusiungsteilen wie Statoren, Seiien fuh- 
rungsschienen und Glcilflachcn fur Notabsetzbewegungcn 
versehen isl. Die Seiienfuhrungsschienen sind ferner mil 
den die (ilcitllachcn aufweisenden und mil den der Belesii- 
iiimg der Slaioren dienenden Konslruklionselcmenien je- 
weifs einer Seite zu Funktionsmodulen aus Stahl zusam- 
mengefaBL die als Ganzes an clem Fahrwegiragcr justierbar 
sovvie k raft- und/oder formschlussig in Idsbarer Weise befe- 
stigbar sind. Die zu Baugruppen zusammengefaBten, aus 
Stahl besiehenden Ausrustungsteilc Lassen sich daher in ei- 
nem einzigen Arbeii.sgang an dem aus Stahl- oder Spannbe- 
lon besiehenden Fahrvvegirager justieren und befestigen so- 
vvie gcgcbcncn falls auswcchseln. Die Bctcstigung erfolgl 
dabel niit Hi lie von Schraubverbindungen, wahrend die Ju- 
slierungsmoglichkeiten durch ausretchend tiefe Sackldcher 
und/oder durch Verwendung von Langldchern erzielt vver- 
den, 

Der Eriindung Liegl gegenubcr diesen Stand der Technik 
die Aufgabe zugrundc, konstrukiive MaBnahmen vorzuse- 
hen. daniit cine hohen Toleranzanspriichen gerechi wer- 
dendc Fertigung des Fahrwcgclcmcnl.es als SchweiBkon- 
siruktion mdglich isl. Dabci geht es ferner insbesondcre 
darum, einen absolut genauen Veil auf der Seiten fuhrungs- 
schiene zu erzielen. 

Zur Losung dieser Aufgabe siehi die Erfindung mil den 
MerkmaLen des kcnnzcichnendcn TciLes des Anspruchcs I 
vor, daB der Slaiortrager mindestens cine der Fuhmngs- 



schiene zugewandtc Schragflache aufweisl und daB minde- 
stens ein llalte- und Einslellclcmcnl vorgesehen ist, das cine 
der Schragflache am Siatorlrager zugeordneie Schragflache 
aufweisl und zwischen Slaiortrager und seitlieher Fuhrungs- 

5 schiene angeordnel ist. 

Mil H i he des Halle- und EinsieUelemcnics, bei dem es 
sich urn ein su-ei fen form iges Slahlblcch oder urn im Ab- 
siand voncinander angeordnete Elemenie handetn kann, isl 
es mdglich, die Sialorpakeie mil ihrcn Kabelwicklungen 

to und die seiilichen Fuhrungsschienen in hohem MaBe lage- 
genau zueinandereinzuslelLen. Ei re ic hi wird dies durch cine 
Anpassung der Ahsiande iiber die einander zugeordneten 
Schragflachen, mil deren TTilfe cin fertigungsiechnisch gul 
zu beherrschender MersteLlungsprozeB audi im engslcn Mil- 

15 limcierbereich mdglich ist. 

Tn Weilerbildung der Erfindung ist der Siatorlrager anna- 
hernd trapczfdrmig und wcisi an seinen beiden Schmalsei- 
ten von oben nach unten konvcrgierende Schragflachen aut. 
Dadurch lassen sich die gurtarttgen Statortrager beLiebigauf 

20 der rcchl.cn oder der linkcn Seile des Fahrwcgclcmcntcs ein- 
bauen. 

W^eilerc Merkmalc der Eriindung gehen aus Unteranspru- 
chen im Zusammenhang mil der Beschreibung und der 
Zeichnung hervor. 
25 Die Eriindung wird nachstchend anhand von Ausfiih- 
rungsbeispielen, die in der Zeichnung dargesicllt sind. naher 
beschrieben. Dabci zeigen: 

Fig. 1: zum Toil im Schnill cine perspckiivische Darstel- 
lung eines Fahrwegelementes; 
M) L^ig. 2: in grdBerem MaBslab sowie im Scbniti cine Ein- 
zelheit aus Fig. 1 und 

t^ig. 3: cine Einzelheil aus Fig. 2 in nochmals grdBerem 
MaBslab. 

Ein Fahrwegelenient 1 gemaB Fig. I umfaBi einen im 

35 Querschnilt z. B. irapezfdrmigen Hauptrrager 2 mil cinem 
Deckblech 3, an dessen Seiten jewei Is cine FCihrungsschiene 
und Sialorpakeie 5 mil Kabelwicklungen 6 angeordnel sind. 
Die Sialorpakeie 5 besiehen aus einzelnen BLechen mil Nu- 
len 7, in denen die Kabelwicklungen 6 in grundsatzlich be- 

40 kannier Weise Liegen. Befcstigt sind die Sialorpakeie 5 an ci- 
nem guriarligen Siatorlrager 8, wozu beidseiiig sowie form- 
schlussig in Hinlerschniite aul'weisende Nuten 8' bzw. 5' 
greifende, iraversenariige Vcrbindungsclcment.c 9 sowie 
Schraubbotzcn 12 und Mullein U vorgesehen sind. Jewells 

45 drei iraversenariige Verbindungsclemenle 9 dienen zur Be- 
fesligung eines jeden Siatorpakctcs 5 an dem Statortrager 3 
und sind mil Hilfe von je zwei die traversenartigen Verbin- 
dungselemente 9 und den Statortrager 8 durchgrei fenden 
Schraubbolzen 10 und Multern 11 in ihrer Fage am Slat.or- 

50 iriiger 8 einstellbar und gesichert. Die Eange der Verbin- 
dungselenicnie 9 ist grdBer als die Breiie der Staiorpakcic 5 
und el w a gLeich breit wie der gurtartige Siatorlrager 8. 

Der Siatorlrager 8 ist besonders schwingungsarm und 
weist ein hohes Eigengcwichi auf. Es handclt sich bei dem 

55 Slaiortrager 8 urn ein Walzproflk das aus cinem Mitielsieg 
12 und zwei Schenkeln 13 und 14 besteht. Die Schenkcl 13 
und 14 sind relativ kurz im Vergleieh zur Lange des Mittel- 
sleges 12 (Fig. 1). 

Ini Querschnilt ist der Statortrager 8 el wa U- oder C-for- 

60 rnig, wie Fig. 1 zeigt. GemaB den Fig. 2 und 3 bilden von 
seinen Schmalseiten 15 und 16 eiwas zur Mi tic hin versctzie 
Rippen die beiden Schenkcl 13 und 14. 

Die Fig. I bis 3 zeigen ferner. daB der Siatorlrager 8 min- 
destens auf seiner der seiilichen Fuhrungsschiene 4 zuge- 

65 wandien Schmalseile 16 cine Schragllache 17 aufweisl. Ge- 
maB Ausluhrungslieispiel und im [nlercssc einer kostengun- 
stigen Fertigung sind Schragdachen 17 und 18 an beiden 
Schuiaisciten 15 und 16 am Slaloririigcr 8 vorgesehen. Der 
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Staioriragcr 8 isi dahcr annahcrnd irapczlormig, wobci die 
SehragfUichen 17, 18 im eingebauten Zusiand von oben 
n ac li u rue n ko n ve rg i e re n . 

Belestigl sind die Sialorlrager 8 jeweils ais Begrenzung 
cincs durch das Fahrzcug bedingr.cn und zur Aufnahmc der 5 
Siatorpakete 5 unci der Kabclwicklungen 6 dienenden Frei- 
raumes 19 mil Hilfe von sieh quer und in Langsrichlung 
(Doppelpfeil 20) des Fahrwegelenientes 1 ersireekenden 
Wandeiementen 21 (Fig. 2 und 3) sowie mil Hi I re von senk- 
rechl zu dicsen angeordneicn und sich von dem Deckblech 3 10 
nach unten ersireekenden Trageislegen 22. GcmaB Ausfiih- 
rungsbeispiel bilden jeweils ein Tragersleg 22 zusammen 
miulcm ziigehdrigen Siaiortrager 8 einen aufdem Kopfsle- 
lienden T-fdrmigen QuerschniU. 

Zum Befesligen und zum millimeiergenaiien Einsiellen L5 
der Fiihrungssehiene 4 relaiiv zu dem Siaiortrager 8 ist 
sehlieBiich noeh niindesiens ein Halle- und Einsieilelemeni 
23 vorgesehen. Dieses Halle- und Einsieilelemeni 23 weisl 
cine der fiihmngssehienenseiiigen Schragflache 17 am Sta- 
ioriragcr 8 zugeordnclc Schragflache 24 auf und ist mil 20 
SchweiBnahlen sowohl an der Fuhrungsschienc 4 als auch 
an dem Sialorlrager 8 befesligl. 

Die Breiie der Schragflache 17 bzw. 18 bzw. ihre Erslrek- 
kung in verlikalcr Richtung ist wesenliich groGer als die e-nt- 
sprcehende Breiie der Schragflache 24 am Halle- und Ein- 25 
slelLelemenl 23. Dadurch isl es moglich, das Einsieilelemeni 
23 bzw. 23' durch Verschieben in verlikalcr Richtung (Fig. 
3 ) in seiner Lage derail an der Fuhrungsschienc 4 und am 
Sialorlrager 8 zu befesligen, daB das Sollmafi a (Fig. 2) ex- 
akl mil geringem lechnischem Aufwand erzieli wird. 30 

Grundsaizlich kann das Halle- und EinsteUelemenl 23 ein 
sich im wesenllichen parallel zum Deckblech 3 zwischen 
Statorlrager 8 und Fiihrungssehiene 4 erstreckendes, slrei- 
fenforniiges Elemeni aus Siahlblech sein. GemaB dem in 
Fig. 1 dargeslelllen Ausfiihrungsbeispiel sind die Halle- und 35 
Einstelielemenic 23 relaiiv kurze Blcchsluckc, die im we- 
senllichen horizontal sowie im Absland voncinandcr angc- 
ordnei sind. 

Grundsaizlich ist cs auch denkbar, Halle- und Einstellele- 
menic 23 unicrschiedlichcr GroBe vorzusehen und dann jc- 40 
wcils geinaB Bedarf einzubauen. Mil. unlerschiedlicher 
GroBe isi dabei sowohl die Lange der Halle- und Einstellele- 
menic 23 in Langsrichlung des Fahrweges gemeint als auch 
quer dazu, d. h. in Richtung der horizonlalen Ersl.reckung in 
den Fig. I bis 3. 45 

Das bzw. die Wandelemenie 21 (Fig. 2 und 3) sind gemaB 
Ausfiihrungsbeispiel jeweils Qucrrippen, die zwischen dem 
Haupiiragcr 2 oder einer seiner wesenllichen, sich in Langs- 
richlung des Fahrweges ersireekenden Wiinde 25 einerseiis 
sowie dem Deckblech 3, dem Statorlrager 8 und dem 'Ira- 50 
eerstcg 22 angeordnei sind. Alie Komponenien sind, wie es 
auch in den Figurcn dargeslelll ist, jeweils mileinander ver- 
sehweiBl. 



kcnnzcichnct, daB der Staioriragcr (8) mindestens cine 
der Fuhrungsschienc (4) zugewandie Schragflache (17) 
aufweisl und daB mindestens ein Halle- und EinsteU- 
elemenl (23) vorgesehen isi, das cine der Schragflache 
(17) am Siaiortrager (8) zugewandie Schragflache (24) 
aufweisl und zwischen Statorlrager (8) unci seitlieher 
Fiihrungssehiene (4) angeordnei isi. 
3. Fahrwegelemeni nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeiehnei, daB das Halle- und Einsieilelemeni (23) ein 
sich im wesenllichen parallel zum Deckblech (3) zwi- 
schen Sialorlrager (8) und Fiihrungssehiene (4) ersirek- 
kendes, slreifenformiges Elemeni aus Siahlblech ist. 

3. Fahrwegelemeni nach mindestens einem der vor- 
hergchenden Anspriiehe, dadurch gekennzeiehnei, daB 
Ha he- und Einstellelemente (23) im Absland voneinan- 
der angeordnei sind. 

4. Fahrwegclcmeni nach mindestens eincm der vor- 
hergehenden Anspriiehe, dadurch gekennzeiehnei, daB 
die Halte- und Einsiellclemenie (23) einerseiis an dem 
Sialorlrager (8) und andererseils an der Fuhrungs- 
schienc (4) angeschweiBl sind. 

5. Fahrwegclcmeni nach mindestens eincm der vor- 
hergehenden Anspriiehe, dadurch gekennzeiehnei, daB 
der Sialorlrager (8) annahcrnd irapezformig isi und an 
scinen beiden Schmalsciien (.15, 16) von oben nach un- 
ten konvergierende Schragflachen (17. 18) aufweisen. 
(j. Fahrwegelemeni. nach mindcsiens einem der vor- 
hergchender Anspriiehe, dadurch gekennzeiehnei, daB 
jeweils Qucrrippen als Wandelemenie (21) zwischen 
einem Hauptlrager (2) oder einer seiner wesenllichen. 
sieh in Langsrichlung des Fahrweges ersireekenden 
Wiinde (25) einerseiis und dent Deckblech (3) sowie 
dem Tragersleg (22) und dem Siaiortrager (8) angeord- 
nei sind. 

7. Fahrwegelemeni nach mindestens einem der vor- 
hergchenden Anspriiehe, dadurch gekennzeiehnei, daB 
die Schragflache (17, 18) am Staioriragcr (8) in verlika- 
lcr Richtung cine groBere Ersireckimg (Breiie) auf- 
weisl als die enlsprechcndc Schragflache (24) am 
Halle- und EinsteUelemenl. 

8. Fahrwegelemeni nach mindestens einem der vor- 
hergehenden Anspriiehe, dadurch gekennzeiehnei, daB 
Halte- und Einstcllclcmcnte (23) unlerschiedlicher 
GroBe vorgesehen sind. 



T-Tierzu 2 Seile(n) Zeichnungen 



Palcnfanspruche S5 

1. Fahrwegelemeni fiir einen aus Stahl besiehenden 
Fahrweg einer Magnetschnellbahn mil die auflreicndcn 
Kraflc aufnehmenden, sieh in Langsrichlung des Fahr- 
weges sowie quer dazu ersireekenden Wandeiementen 60 
sowie mil einem Deckblech (3), mil seitliehen Fiih- 
rungsschicnen (4) und mil seitliehen, durch das Fahr- 
zcug bedingten und zur Aufnahme von Staiorpakclen 
(5) und Kabel wield ungen (6) dienenden Freiraumen 
(19), wobei die Statorpakete (5) mil Hilfe von Trager- 65 
sicgen (22) und Slaloriragern (8) unierhalb des Deck- 
fa leches (3) sowie im Absland neben den seitliehen 
Fiihrungsschienen (/) angeordnei sind, dadurch ge- 
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